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COLOMBIA HA ADELANTADO ESTUDIOS SOBRE AGUAS DE LASTRE Y CUENTA
CON UNA NORMATIVIDAD ORIENTADA A PREVENIR LA CONTAMINACION
BIOLOGICA ASOCIADA AL TRANSPORTE MARITIMO (RESOLUCION 0477 DE
2012), ACCIONES REFLEJADAS EN EL RECONOCIMIENTO DEL PAIS COMO
REFERENTE REGIONAL EN ESTA TEMATICA.
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| aumento del comercio maritimo

en los ultimos afios ha promovido

el desarrollo y uso de tecnologias

en aspectos como el disefio de

buques y estructuras portuarias
bajo estdndares internacionales, favoreciendo
el nimero de viajes transoceanicos, asi como la
capacidad de carga transportada, garantizando a
su vez la sequridad de los bugues, estructurasy de
la vida humana en el mar (Salama, 2016).

Sin embargo, ademds de los beneficios
para el comercio internacional de un pais (ventajas
competitivas, econdémicas y geograficas), el
transporte maritimohafacilitado el desplazamiento
deespeciesatravésdelargasdistancias, queincluso
cruzan sus fronteras naturales. Aquellas especies
que logran convertirse en invasoras pueden
causar impactos sobre la salud de los ecosistemas
marinos y la salud humana, asi como afectaciones
a la economia y la sequridad alimentaria (Dimar-
CIOH, 2009). Las especies exdticas invasoras (EEI)
representan en la actualidad una de las grandes
amenazas a la biodiversidad global, dando como
resultado, dificultades para alcanzar el desarrollo
(CCO, 2018).

Los tanques de lastre, asi como las
estructuras  externas sumergidas de las
embarcaciones (parte del casco), son los
principales vectores responsables del transporte
de organismos y agentes patdégenos perjudiciales
al medio marino.

Colombia ha adelantado estudios sobre
agua de lastre y cuenta con normativa orientada
a prevenir la contaminacién biolégica asociada al
transporte maritimo (Resolucién 0477 de 2012 de
la Dimar), acciones reflejadas en el reconocimiento
del pais como referente regional en esta temadtica.

Sinembargo, conrelaciénalestablecimiento
de EEI como resultado de la bioincrustacion
o el biofouling de las embarcaciones, las
investigaciones desarrolladas no se encuentran
direccionadas a evaluar el impacto del trafico

maritimo internacional y, ademds de ser escasas,
carecen de una perspectiva normativa que
contribuya al fortalecimiento de la seguridad
maritima integral y la proteccién del medio marino.

Por lo anterior y en facultad de las
funciones otorgadas a la Dimar en los decretos
2324/1984 y 5057 de 2009, los centros de
investigaciones oceanogrdficas e hidrograficas
del Caribe (CIOH) y del Pacifico (CCCP) adelantan la
iniciativa ‘Prevencion de la contaminacién bioldgica
transferida por el trafico maritimo internacional
a través de la bioincrustacién y otros vectores
(agua, sedimentos de lastre), adscrita al proyecto
‘Producir informacién técnico-cientifica para la
proteccion del medio marino en dreas marinas y
zonas portuarias”,

Dicha iniciativa enmarca las necesidades
de las unidades operativas de la Dimar, el
fortalecimiento de las actividades para el control
y cumplimiento de la Resolucién 0477/2012, la
Directiva permanente No. 2020027, la Politica
de Investigacion (Resolucion 850/2020) y el
Plan Estratégico de Desarrollo 2030 de la Dimar.
Asimismo, da cumplimiento a los compromisos
institucionales adquiridos en la Estrategia Nacional
de Agua de Lastre 2016-2020, Ia Politica Nacional
del Océano y los Espacios Costeros (Pneoc) y el
Conpes 2020 Colombia como Potencia Bioceanica
(DNP, 2020). En el ambito internacional contempla
los lineamientos de la Organizacién Maritima
Internacional (OMI), tales como las ‘Directrices para
el control y la gestién de la contaminacién bioldgica
de los buqgues a los efectos de reducir al minimo
la transferencia de especies acudticas invasivas'
(Resoluciéon MEPC.208 (62) Directrices sobre
contaminacion bioldgica de 2011).

Dentro de las actividades relevantes, la
iniciativa contemplé durante la primera fase: 1) El
reconocimiento bioldgico portuario de referencia
(RBPR) en las zonas portuarias de Cartagena,
Covefias y Tumaco, asi como la caracterizacion
de la comunidad incrustante en cascos y otras
estructuras externas bajo la linea de flotacién en
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“Prevencién de la contaminacién biolégica trans
l_:ravés' de la bioincrustacién y otros vector

Recanocimientos bioldgicos portuarios de referencia
(RBPR)

Caracterizacion de la comunidad incrustante en cascos y
estructuras portuarias i

Verificacién de la gestion de agua de lastre

Formacidn y Transferencia del Conocimiento
Actualizacidn y elaboracid
para implementacién d
internacionales en mat
cantaminacion

Iniciativa ‘Prevencién de la contaminacién biolégica transferida por el trafico maritimo internacional a través de la
bioincrustacién y otros vectores (agua, sedimentos de lastre)' - Fase .

buques de trafico internacional y portuarias; 2) La
evaluacion de riesgo de la contaminacién biolégica
de acuerdo al modelo de riesgo propuesto por el
Proyecto Globallast de la OMI, como herramienta
para el fortalecimiento de la inspeccién de la
gestién de agua de lastre a buques de trafico
internacional; 3) Capacitacién y formacién de
inspectores de contaminacion, lideres del proceso
de proteccién del medio marino, oficiales rector
de puerto y oficiales de abanderamiento, y 4)
La actualizacién y elaboraciéon de documentos
estratégicos para implementar los lineamientos
nacionales e internacionales en el tema.

La actualizacién del inventario de
biodiversidad en las zonas marino-costeras, a
través de RBPR, ha permitido identificar en estas
dreas organismos no nativos, tales como Perna
viridis y Alitta succinea en la bahia de Cartagena,
Electroma sp en el golfo de Morrosquillo, y Trieres
sinensis, Nitzschia sigmoideay Carijoariiseienla
bahia de Tumaco (Dimar-CIOH, 2020a). Muchos de
estos tienen impactos negativos en ambientes en
los que son introducidos, como el desplazamiento
de especies nativas y sus consecuencias
ambientales; efectos en la salud al ser portadores
de enfermedades y parasitos, asi como en la
economfa, principalmente a las actividades

turisticas y de pesca, llegando asi a la afectacion
de comunidades costeras que dependen de los
recursos marinos para su subsistencia (USGS-
NAS, 2020).

Por otro lado, las verificaciones de la
eficiencia del cambio de agua de lastre realizadas
durante esta fase evidenciaron que los buques
inspeccionados por las capitanias de puerto de
Cartagena, Covefias y Tumaco, en el marco del
proyecto, tuvieron una adecuada gestion del agua
de lastre en lo relacionado con el cumplimiento de
laRegla D1 (recambio del agua de lastre con valores
de salinidad superiores a 30.0 PSU) (Dimar, 2020b).
La priorizacién de estas inspecciones estuvo
basada en la evaluacién del riesgo de introduccién
de especies mediante el modelo de riesgo global
propuesto por el Programa Globallast. Esta
informacién se encuentra disponible mediante
la aplicaciéon (APP) Survey 123, para consulta del
personal de las capitanias de puerto con injerencia
en las inspecciones de contaminacién. El CIOH y el
CCCP junto con las capitanias de puertos y el Area
de Seguridad Maritima Integral de la Dimar han
adelantado coordinadamente acciones para la
adecuada gestién del agua de lastre, es asi como
la fase Il del proyecto tiene especial atencién
en el fortalecimiento de herramientas para la

verificacion de la norma de eficacia D-2, establecida
en el Convenio Internacional para la Gestion y
Control del Agua de Lastre y Sedimentos de la OMI
(Sistemas de tratamiento del agua de lastre a bordo
de las embarcaciones).

Los resultados preliminares del proyecto
pueden consultarse en articulos cientificos e
informes técnicos de acceso abierto, los cuales
han sido presentados en escenarios cientifico-
académicos y ante organismos regionales (Reunién
de la Red Operativa de Cooperaciéon Regional de
Autoridades Maritimas de las Américas -Rocram,
del Grupo de Trabajo por correspondencia sobre
agua de lastre). Ademds, se han generado espacios
de socializacién, formacion, transferencia de
conocimiento y fortalecimiento al cuerpo operativo
de las capitanias de puerto, como estrategia para
alcanzar acciones armonizadas y coordinadas entre
los brazos operativosy técnico-cientificode laDimar,
y de esta manera abordar las acciones con rigor
técnico, de acuerdo con la normatividad vigente
relacionada con la prevencién de la contaminacién
por biofoulingy a través del agua de lastre.

Los entregables finales de este proyecto
aportardn herramientas técnicas que soporten
los procesos de inspeccién bajo las figuras del
Estado Rector del Puerto y Riverefio, la entrada
en vigor del nuevo cédigo para la aprobacién de
sistemas de tratamiento de agua de lastre a bordo
de los bugues, la verificacién de los estandares de
descarga y la documentacion de métodos para la
aprobacién de sistemas

Durante el 2021 esta iniciativa proyecta
aumentar su alcance a las zonas portuarias de
Puerto Bolivar, Santa Marta y Buenaventura como
aporte a la articulacién institucional, al desarrollo
maritimo y la generaciéon de herramientas e
informacion (til a partir de una base cientifica y
técnica. Lo anterior como respaldo del accionar de
la Autoridad Maritima Colombiana en el control y
prevencion de la contaminacién marina generada
por buqgues y artefactos navales (nacionales y
extranjeros) en aguas colombianas, y en respuesta
a la funcién constitucional, normatividad nacional
y lineamientos internacionales en esta materia.
Adicionalmente, este desarrollo lleva a Colombia a
escenarios de colaboracidn con paises de la region,
incentiva el trabajo colaborativo, estrecha redes, y
permite que el trabajo llevado a cabo por la Dimar
le posicione como potencia regional en la tarea
para la reduccién de los efectos causados por la
introduccién de EEl por actividades maritimas. &
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